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Ci JTRE OF EXPERTISE BICYCLE ICY

ON BICY POL.

Wereldwijd'is fietsen “hot”, overal werkt men
er aan om het fietsen te stimuleren

Zodra men aan fietsen denkt, dankt men

aan Nederland

Men vindt het de “morele plicht” van
sNederlandl gezien alle veerdelen vanet

— fietsen, omhaar VOOISPIOMG EN ervaringen
e delen
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In het buitenland schat men de waarde van
het fietsen veel hoger in dan in Nederland

Meer bekendheid met de positieve effecten

van fletsen

Meer onderzoek, meer wetenschap in het
s buitenland daniin Nederlangd

SlnhetvarVerkeer-"en Vervoerbeleid loopt
Nederland al ver achterop, op het terrein
van het fietsen is het bedroevend (O
fletswetenschappers
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Fietse
Verde
Fletseressy
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-laagste

Oplossingen vaak niet gerlcht op
subjectieve velligheid
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Strétegische posItie In duurzaamheids- en
gezondheidsdebat

Fiets voor Holland branding

Toerisme

Wetenschappelijke uitwisseling

- INederlandsge kennls commercieel trtptitens=
"Nederlandse fietsindustrie
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Cost-benefit-ratio

Munich, Basel (CH), Bégota

Davis CA 40 jaar, Portland
OR 15 jaar

ste byitenlandse
BN - : ,
Sevilla (Spain) 5 jaar

Bristol (10 jaar)
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Vermindering arbeidsverzuim 10-15%
(TNO-onderzoek)




Fittere kinderen, minder overgewicht, meer
zelfvertrouwen en motorische vaardigheden
Meer pernuiien ranser OV-fleis cornopinailas
zol leidern ot minder flles

Minder investeringen in transport nodig
Meer winkelverkopen in de meeste winkels

Flets I1s de smeerolie voor de economie van
Nederlandse steden




Meer stimuleren fietsen zou een enorme
reductie zijn van de kosten voor het woon-
werk-verkeer van bedrijven

Betere bereikbaarheid bedrijven (Taskforce
mobiliteitsmanagement)

Oplossing stedelijk parkeerprobleem

Reduceert het ruimtebeslag van transport
met zo'n 30%

10% meer fietsen in Alkmaar leidt tot een
reductie in voertuigverliesuren van 20-25%




Economische groei??

Deens onderzoek :

Elke met de auto gereden kilometer kost de
samenleving €0,20 (=€32 miljard totaal NL)




(l‘,.l’ffrrﬂﬂ

QI TIEEET St
e

[y

Mul(lm




Fietsaandeel in alle verplaatsingen in Europa

30%

27%

?’ 0, b

5 %

Duitsland  Qostenrijlkk  Zwitserland Eelgié Zweden Italié Frankrijk

‘\ 10% _

Dene-
marken

Fietsaandesl 27% 19% 10% 9% 9% 8% 7% 5% 5%

0%
Mederland




Nog meer fietsen?

Fietsaandeel steden >50.000 inw

Fietsaandeel

Zwolle |l

Amsterdam centrum f:
Veenendaal
Leeuwarden |l

Leiden f:

Groningen

Gouda |l

Alkmaar f:

Delft |f

Deventer




Heerlen

Lelystad

Rotterdam

Sittard-Geleen

Zoetermeer

Den Haag

Spijkenisse
Arnhem
s-Hertogenbosch

Leidschendam-Voorburg

Nieuwegein

Maastricht

Nog meer fietsen?

Fietsaandeel steden >50.000 inw

H Fietsaandeel




Nog meer fietsen

Huidige verkeers- en vervoerbeleid leidt
alleen maar tot meer druk op de steden en
niet tot kortere reistijden

Fiets Is het optimale stedelijke
vervoermiddel (gemiddelde snelheid auto
12km/u, gemiddelde snelheid fiets 18 km/u)

Veel korte ritten gaan nog per auto




Nog meer fietsen

Flets-OV-combinatie is nu al vaak
concurrerend met autogebruik (m.n. in de
Randstad) en Is met relatief beperkte
Investeringen overal concurrerend

Binnensteden kunnen autovraag op geen
enkele manier accomoderen




Hoe meer filetsen

In steden met laag fietsaandeel.
pullmaatregelen: betere conflictvrije
Infrastructuur

Verder zijn pushmaatregelen onvermijdelijk.
Beste maatregel hoge parkeertarieven in de
binnenstad, alternatieven met P+R en P+F

Daarnaast maatregelen werkgever
(mobiliteitsbudget, OV-fietspas, spitsmijden
etc.)

Belonen fietsers helpt ook




Thank you for your attention.



