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Introductie



Is elektrische mobiliteit
feit of fictie?



Maatschappelijk



RCI opgave 

5

- 60% CO2 reductie ten opzichte van 2005 

Verkeer en vervoer in regio Rotterdam



Transitie Wegvervoer
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Bronnen: Nulmeting DCMR uitstoot CO2 Rotterdam, onderzoek dieselverbruik terminal equipement TU Delft, jan 2009



Elektrische aandrijving



Systemen

Elektrisch met 
accu systemen

Redelijk 

300 km 

Slecht

3 uur 

Goed Goed

Elektrisch met 
IC generator

Goed

900 km

Goed

10 min.

Redelijk Redelijk

Elektrisch met 
brandstofcel

Goed

900 km

Goed

10 min.

Slecht Goed

Systeem                   Actieradius     Snelladen       Kosten Emissie

Er is niet slechts één enkele oplossing, 

ze vormen allen tezamen de oplossing



Uitdaging

• Afkicken van de olieverslaving
• Feiten belangeloos onder ogen zien
• Durven nieuwe innovatieve ondernemingen 

een kans te geven
• Doorbraken forceren en voorbeelden stellen 
• Geduld hebben bij de invoering van voertuigen 

en infrastructuur
• Ervaring opdoen en delen

Elektrisch rijden zal ‘Change Agents’ nodig hebben   
en nieuwe ‘Champions’ opleveren



Race Karts



Stadsbussen



Trucks & Vans



Personenauto’s



Shell eco-marathon



Road Maps
Hybride voertuigen (Generatie 1/6)

I -energiedrager fossiele brandstof, 
hoofdaandrijving mechanisch, 
beperkte elektrische aandrijving 
(ondersteuning) , kleine batterij

II -energiedrager fossiele brandstof en 
elektrochemisch, hoofdaandrijving 
mechanisch, uitgebreide elektrische 
aandrijving (duo), grotere batterij

III -energiedrager fossiele brandstof en 
elektrochemisch, aandrijving 
elektrisch, kleine IC motor (generator), 
grotere batterij

IV -energiedrager bio brandstof en 
electrochemisch, aandrijving 
elektrisch, kleine IC motor (generator), 
grotere batterij

V -energiedrager waterstof en 
electroctrochemisch, aandrijving 
elektrisch, brandstofcel (generator), 
grotere batterij

VI -energiedrager waterstof , aandrijving 
elektrisch, brandstofcel (generator), 
supercapacitor

Elektrische voertuigen (Generatie 1/6)

I -energieopslag loodzuurbatterij, 
gelijkstroom technologie, 
weerstandregeling, indirecte 
aandrijving via tandwielkast

II -energieopslag loodzuurbatterij, 
gelijkstroom technologie, verliesvrije 
regeling, regeneratief remmen, 
indirecte aandrijving via tandwielkast

III -energieopslag loodzuurbatterij, 
wisselstroom technologie, indirecte 
aandrijving via tandwielkast.

IV -energieopslag LiFePO4 batterij, 
wisselstroom technologie, indirecte 
aandrijving via tandwielkast

V a -energieopslag LiFePO4 batterij, 
wisselstroom technologie, centrale 
motor (AC of PM), slimme transmissie

b -energieopslag LiFePO4 batterij, 
wisselstroom technologie, 
naafmotoren (PM)

VI -energieopslag Li-ion + 
supercapacitor , permanent magneet 
naafmotoren op alle wielen (geen 
mechanische remmen)



Kansen BV Nederland

• Nederland is kampioen ‘massa short track’
• Nederland heeft een goed ontwikkelde 

elektronica industrie
• Nederland heeft een onafhankelijke positie in 

automotive
• Nederland heeft hoge milieuambities
• Nederland heeft een veelzijdig kennisnetwerk

Elektrisch rijden is een kans om een positie in               
slimme en duurzame mobiliteit in te nemen



Kennissamenwerking

• Onafhankelijke kennissamenwerking op    
MBO/HBO/WO en industrieel niveau 

– Onderzoek
– Projecten
– Opleiding

• Gericht op innovatieve bedrijven en            
Open Source ontwikkeling

Wij kunnen het verschil maken 

De jeugd zal het waar maken

Dutch-INCERT
3 TU’s + 3 HBO’s
eMobility-Lab



Consortium



Prioriteiten 

• Regeneratief

• Veiligheid

• Kosten

• Service



Praktijkgericht 

• Meten is weten

• Toepassingsonderzoek

V

• Simulatiemodellen

• Ontwerprichtlijnen



Rijcyclus



Doorbraak Technologie



Kosten per km

Elektrisch 1,5 100 MJ/100 km 0.05 €/MJ <5.0 <0.5

Li-ion  (200 incl centrale)         Thuis                
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Regeneratief

Tot 70% terugwinning



CO2
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Energieketen

Fossiel versus duurzaam



Taken Kennisinstelling



Structuur

+ Meten is weten
+ Toepassingsonderzoek
+ Ontwerprichtlijnen



Is elektrische mobiliteit
feit of fictie?

eMobility-Lab

praktijkgericht onderzoek

verantwoord en op tijd



RDM Mobility Lab


